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The wiper device includes a wiper motor (WM), a wiper pivot (4) coupled to the motor, protruding from the 
bodywork, with a cutout sector (6). The pivot bearing (1) has a fixing flange (2). The pivot passes through its 
aperture (3). A C-shaped ring (7) is connected to the cutout sector. When a certain load value on the pivot is 
exceeded, the ring stretches and leaves its position in the cutout sector so that the pivot can turn into the 
bodywork. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Wischervorrichtung fur Fahrzeuge 

(g) Die Erfindung betrifft eine Wischervorrichtung fur ein 
Fahrzeug, die folgendes umfaBt: einen Wischermotor 
(WM); ein Wischerdrehgelenk (4), das mit dem Wischer- 
motor (WM) gekoppelt ist, wobei sich das Wischerdreh- 
gelenk (4) mit Hilfe einer vom Wischermotor (WM) aufge- 
brachten Antriebskraft um seine Achse drehen kann, und 
wobei es sich durch eine Fahrzeugkarosserie nach au(^en 
erstreckt, und mit einem ausgeschnittenen Abschnitt (6) 
versehen ist; eine Drehgelenklagerung (1) mit einem an 
der Fahrzeugkarosserie angebrachten Sockelbereich {2) 
und mit einer Lagerdurchfuhrung (3), in welcher das Wi- 
scherdrehgelenk <4) schwenk- beziehungsweise drehbar 
gelagert ist; wobei ein C-fdrmiger Ring (7) mit dem ausge- 
schnittenen Abschnitt (6) verbunden ist, der sich bei Ein- 
wtrkung einer einen vorbestimmten Wert erreichender 
Oder diesen Wert ubersteigender Belastung auf das Wi- 
scherdrehgelenk (4) derart ausdehnt, daf^ er die Position 
des ausgeschnittenen Abschnittes (6) verlaf^t, wodurch 
sich das Wischerdrehgelenk (4) in Richtung nach innen 
der Fahrzeugkarosserie bewegen kann. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betriffl eine Wischervorrich- 
lung fur ein Fahr/eug. Sie beiriffi insbesondere eine W- 
schervorrichtung, die vor/ugsweise zur Verwendung in ei- 
nem Fahrzeug vorgesehen ist, das eine Slruklur einer soge- 
nanntcn verdeckien Wischerausfuhning aufweist. Hierbei 
isiein oberer Abschniit beziehungsweise ein oberer Bereich 
einer Wischereinhcit mit einem riickseiiigen Bnde bezie- 
hungsweise einen hinteren Endbereich einer Motorhaube 
uberdeckL 

Iin folgenden wird der technische Hintergrund der vorlie- 
genden Erfindung naher erlauiert. In einem mit einer Struk- 
lur einer, in der oflengeleglen japanischen Paten lannieldung 
Nr. 5-270362 beschriebenen, sogenannten verdeckten Wi- 
schcrausfiihrung ausgcstaUctcn Fahrzeug crslrcckt sich ein 
Endabschnitl einer Motorhaube in Nahe eines unteren Sei- 
lenbereiches einer Frontscheibenkonsole nach auBen, wobei 
daniit ein oberer Abschniit einer Wischereinhcit bedeckl 
wird. 

Bei dieser Abordnung kann der riickseitige Endbereich 
der Motorhaube mil dem Wischerdrehgelenk in Kontakt 
kommen, sobaid sich der riickseitige Endbereich der Motor- 
haube dem oberen Endbereich des Wischerdrehgelenkes der 
Wischereinhcit nahert. Dies kann dann auftreten, wenn bei- 
spielsweise wiihrend einer Kollision des Fahrzeugs eine 
Kollisionsbelastung von derOberseite der Fahrzeugkarosse- 
rie in Richlung der Unterseite der Fahrzeugkarosserie auf 
den riickseitigen Endbereich der Motorhaube einwirkt, so 
daB die Motorhaube an cincr frcicn Vcrformbarkcit in Rich- 
tung nach unten gehindert ist. Dadurch entsteht eine Be- 
schrankung hinsichtlich der Verformbarkeit, die mit einer 
entsprechenden Beschrankung hinsichtlich der Aufnahme 
eines absorbierten Wertes der KoUisionsenergie korrespon- 
diert. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
cine Wischcrvorrichtung fur cin Fahrzeug zu schaffcn, wel- 
che die Absorptionscharakteristik einer Kollisionseneigie 
verbessem kann, ohne daB dadurch wesentliche Einschran- 
kungen durch Teile eines Wischerdrehgelenkes hinsichtLich 
einer Deformation eines ruckseitigen Endbereiches einer 
Motorhaube in Richtung einer Unterseite einer Fahrzeugka- 
rosserie entstehen, sobaid eine Belastung aufgrund einer 
Kollision oder ahnlichem auf den ruckseitigen Endbereich 
der Motorhaube von einer Oberseite der Fahrzeugkarosserie 
(entsprechend einer AuBenseite der Fahrzeugkarosserie) in 
Richtung zur Unterseite der Fahrzeugkarosserie (entspre- 
chend einer Innenseite der Fahrzeugkarosserie) wirkt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Wischervorrichtung fur das Fahrzeug entsprechend 
vorliegender Erfindung mit einem Wischermotor, einem mit 
dem Wischmotor gekoppelten Wischerdrehgelenk und mit 
einem Drehgelenklager versehen ist. Das Drehgelenklager 
weist einen an der Fahrzeugkarosserie angebrachten Sockel- 
bcrcich sowic cine Lagerdurchfiihrung auf, in der das W- 
scherdrehgelenk drehbar gelagert ist. 

In diesem Fall kann das Wischerdrehgelenk mit Hilfe der 
AbU-iebskraft des Wischermotors um die Drehgelenkachse 
rotieren, wobei das Wischerdrehgelenk so verlangert ist, daB 
es sich in Richtung der AuBenseite der Fahrzeugkarosserie 
erstreckt und einen ausgeschnittenen beziehungsweise nut- 
fonnigcn Bcrcich aufweist. Wciterhin ist ein Ring mit einer 
C-formigen Kontur vorgesehen, der sich in beriihrendem 
Kontakt mit dem ausgeschnittenen Bereich des Wischer- 
drehgelenkes befindet. 

Die oben beschriebene Struktur ist weiterhin so angeord- 
net, daB der sich in beriihrendem Kontakt mit dem ausge- 
schnittenen Bereich befindUche C-formige Ring so gespannt 



ist, daB or sich von dem ausgeschnittenen Bereich entfernen 
kann, sobaid eine, einen vorbesiimmlen Wert erreichende 
oder ubersteigende, Belastung auf das Wischerdrehgelenk 
einwirkt, beispielsweise wahrend einer Kollision, wobei da- 

5 durch das Wischerdrehgelenk in den inneren Bereich der 
Fahrzeugkarosserie geschoben wird. 

Dementsprechend ist die Wischervorrichtung fiir Fahr- 
zeuge entsprechend vorliegender Erfindung in der Lage, 
eine Delbnnation des ruckseitigen Endbereiches des Hau- 

10 benteils in Richtung der Unterseite der Fahrzeugkarosserie 
im wcsentlichen mit Hilfe von Teilen des Wischerdrehge- 
lenkes zu emioglichen, die in der oben beschriebenen Weise 
strukturiert. sind, sobaid die Belastung wahrend einer Kolli- 
sion oder ahnlichem auf den ruckseitigen Endbereich der ty- 

15 pischerweise mit einer Motorhaube korrespondierenden 
Haubcntciic von der AuBenseite des Fahrzeugs in Richtung 
seiner Innenseite, beziehungsweise genauer, von der Ober- 
seite der Fahrzeugkarosserie in Richtung zu deren Unter- 
seite, wirkt, Dadurch wird die Absorptionscharakteristik fur 

20 die KoUisionsenergie im Fall einer Kollision oder derarti- 
gein verbessert. Hierbei wird entsprechend der Absorption 
der wahrend einer KolUsion oder derartigem aufgebrachten 
Energie die Energieaufnahme nicht nur mittels eines Gleit- 
widerstandes wahrend des Losens des Wischerdrehgelenkes 

25 vom Drehgelenklager verursacht, sondem ebenso wahrend 
eines Zeitraumes der Ausdehnungsbewegung des C-K)rmi- 
gen Ringes. 

Genauer ausgedriickt, wird in diesem Fall das Wischer- 
drehgelenk von dem Haubenteil uberdeckt, welches typi- 

30 scherwcisc cincr Motorhaube an der AuBenseite des Fahr- 
zeugs entspricht, wobei die Belastung wahrend einer Kolli- 
sion oder derartigem durch das Haubenteil auf das Wischer- 
drehgelenk wirkt. 

Im vorliegenden Fall weist bei der Wischervorrichtung 

35 fur das Fahrzeug entsprechend vorliegender Erfindung der 
C-fbrmige Ring vorzugsweise einen im wesentUchen ring- 
tormigcn Qucrschnitt auf, der die Struktur vcrcinfacht und 
seine Ausdehnungsbewegung erleichtert. Der im wesentli- 
chen kreisformige Querschnitt kann jedoch ebenso als ova- 

40 ler Querschnitt ausgebildet sein, der eine im wcsentlichen 
gleiche Expansionsbewegung ermoglicht wie der kreisfor- 
mige Querschnitt. 

Weiterhin weist die Wischervorrichtung fur das Fahrzeug 
entsprechend vorliegender Erfindung vorzugsweise eine 

45 Struktur auf, bei der der ausgeschnittene Bereich so in ei- 
nem Abschnitt des Wischerdrehgelenkes vorgesehen ist, so 
daB er sich von dem Drehgelenklager in Richtung zur Ober- 
seite der Fahrzeugkarosserie erstreckt. Wenigstens eine 
Wandoberflache des auf der oberen Seite der Fahrzeugka- 

50 rosserie befindlichen ausgeschnittenen Bereiches ist von ei- 
nem unteren Bereich des ausgeschnittenen Bereiches in 
Richtung der oberen Seite der Fahrzeugkarosserie geneigt. 
Der C-fbrmige Ring kann so verformt und gedehnt werden, 
daB er von dem ausgeschnittenen Bereich gelost wird, um 

55 auf dicse Wcisc das Wischerdrehgelenk in Richtung zur Un- 
terseite der Fahrzeugkarosserie freizugeben, sobaid eine, ei- 
nen vorbestimmten Wert erreichende oder ubersteigende, 
Belastung auf das Wischerdrehgelenk wirkt. Die geneigte 
Oberflache erzeugt einen sicheren Fiihrungseffekt, sobaid 

60 der C-fbnnige Ring gedreht wird. Selbstverstandlich ent- 
spricht auch in diesem Falle die AuBenseite der Fahrzeugka- 
rosserie der oberen Scitc der Fahrzeugkarosserie, und die In- 
nenseite der Fahrzeugkarosserie entspricht der unteren Seite 
der Fahrzeugkarosserie. 

65 Weiterhin ist die Struktur mit einem im wcsentlichen V- 
formigen Einschnitt versehen, der ebenso wie der ausge- 
schnittene Abschnitt vorzugsweise fiir eine \^reinfachung 
der Herstellung und eine Verbesserung der Ausdehnungsbe- 



DE 198; 

3 

wegung sorgt. 

Weilere liinzelheiten und Vorteile der vorliegenden Hrfin- 
dung werden anhand der folgenden delaillierten Beschrei- 
bung unier Bezugnahine auf die entsprechenden Figuren der 
zugehorigen Zeichnung verdeutlicht. 

Rs zeigt: 

Fig. 1 eine Schniliansichl, die einen an eine Wischerein- 
heit einer Wischervorrichiung fur ein Fahrzeug angebrach- 
les Drehgelenklager entsprechend einer Ausfiihrungsfomi 
der vorliegenden Erfindung zeigt; und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen C-Rjrniigen Ring des 
Drehgelenkiagers der Wischereinheit entsprechend dieser 
Ausfiihrungsfomi. 

Iin folgenden werden die bevor/ugten Ausfuhrungsfor- 
men der vorliegenden Erfindung unter Bezugnahine auf die 
zugchorigc Zeichnung bcschricbcn. 

Hiermil wird auch die am 11. November 1997 in Japan 
eingereichten Abmeldung TOKUGANHEI 9-308953 mil 
ihrem voUen Offenbamngsgehalt zum Inhalt der vorliegen- 
den Abmeldung geniacht. 

In Fig. 1 isl eine Drehgelenklagerung 1 (pivot holder) ei- 
ner Wischereinheit einer Wischervorrichtung fur ein Fahr- 
zeug entsprechend dieser Ausfuhrungsfonn mil einem Sok- 
kelbereich 2 (base portion) und mit einer Lageraufnahme 
beziehungsweise Lagerdurchfuhrung 3 (bearing hole), die 
mit einer in dem Sockelbereich 2 vorgesehenen Durchfuh- 
rung korrespondiert^ versehen. Der Sockelbereich 2 iiber- 
deckl sich iiiiL einer riickseiligen Oberflache einer Fahrzeug- 
karosserie, beispielsweise einer Haubenverkleidungsober- 
scitc 9 (cowl top panel), und ist uber eine Schraubc und cine 
Mutter 10 an dieser Haubenverkleidungsoberseite 9 befe- 
stigt und fixiert. 

Weiterhin ist ein Wischerdrehgelenk 4 (wiper pivot) dreh- 
beziehungsweise schwenkbar in der Lagerdurchfuhrung 3 
gelagert. Somit isl das Wischerdrehgelenk 4 um seine Dreh- 
gelenkachse verdreh- beziehungsweise verschwenkbar. Die 
Drehgclcnkachsc cntspricht einer zcntralcn Achsc des Wi- 
scherdrchgelenkes 4, die sich in vertikaler Richtung entlang 
des Wischerdrehgelenkes 4, wie in Fig. 1 erkennbar, er- 
streckt. 

Das Wischerdrehgelenk 4 ist von unten her in die Lager- 
durchfuhrung 3 eingefugt. Eine Sicherung gegen Herausfal- 
len beziehungsweise -rutschen fiir das Wischerdrehgelenk 4 
wird durch einen oberen Endbereich der Lagerdurchfuhrung 
3 mittels eines C-formigen Ringes 7 (C ring) und einer Un- 
terlegscheibe 8 (washer) gebildet. Ab einem nach oben ra- 
genden Endabschnitt des Wischerdrehgelenkes 4 ist ein Wi- 
scherarm WA befestigt. 

Weiterhin ist ein mit einem Wischermotor WM iiber eine 
hier nicht dargestellte Verbindung zur Kraftiibertragung ver- 
bundener Schwenkarm 5 mit einem unteren Endabschnitt 
des Wischerdrehgelenkes 4 verstemmt beziehungsweise fi- 
xiert. Die Bezugszeichennummer 13 bezeichnet eine Feder- 
scheibe, die zwischen der Drehgelenklagerung 1 und dem 
Schwenkarm 5 elastisch eingefugt ist. Das Bczugszeichcn- 
syrabol B bezeichnet eine Dichthiilse beziehungsweise 
Dichtkappe (sealing boot), welche zur Bedeckung und Ab- 
dichtung der Abordnung, beispielsweise des C-formigen 
Ringes und anderer Teilen, vorgesehen ist. 

Im folgenden wird eine Abordnung beziehungsweise eine 
Struktur beschrieben, die verhindem soli, daB das Wischer- 
drehgelenk 4 herausgleiten beziehungsweise hcrausfallcn 
kann. 

Zunachst ist eine kreisformige Ausnehmung (eine kreis- 
formige Nut) 6 (annular cutout, annular groove) in einen 
Abschnitt des Wischerdrehgelenkes 4, senkrecht zu einem 
oberen Lochkantenabschnitt der Lagerdurchfuhrung 3, vor- 
gesehen. Auf diese Weise ist das Wischerdrehgelenk 4 am 
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Herausfallen gehindert, indem der C-fonnige Ring 7 so in 
die kreistonuige Ausnehmung 6 eingefugt isl, daB er mit 
dieser kreisformigen Ausnehmung 6 eine teste Verbindung 
biidet. Gleichzeilig isl der C-fonnige Ring 7 auf diese Weise 
5 fest mit der, auf dem oberen Lochkantenabschnitt der Lager- 
durchfuhrung 3 aufliegenden, Unterlegscheibe 8 verhunden. 

Der weiter oben bcschriebene C-ft3rmige Ring 7 weist 
eine kreisfomiige, quer durchbrochene, Kontur auf, wie in 
Fig. 1 dargestellt. Sowohl sein Durch messer d wie auch sein 

10 innerer Radius r weist einen derart definierten Wert auf, so 
daB er annahemd der llefe und der Weiie der kreisformigen 
Ausnehmung 6 entspricht. 

Tm wesentlichen ist die kreisformige Ausnehmung 6 so 
ausgebildet, daB eine ausgeschnittene Kontur (eingeschnil- 

15 tener UniriB) von ihr einen im wesentlichen V-foniiigen 
UmriB aufwcist. Eine obcrc ausgeschnittene Wand der kreis- 
formigen Ausnehmung 6 in dem Wischerdrehgelenk 4 biidet 
eine nach oben geneigte beziehungsweise aufwarts geneigte 
Oberflache. Das heiBt, sie biidet eine Oberflache mit einem 

20 bestimmten Steigungswinkel in horizontaler Sichtrichtung 
von einem unteren Bereich der V-fonnig ausgeschniltenen 
Ausnehmung 6, wie in Fig. I dargestellt. In dieser Ausfuh- 
rungsfonn ist eine tieferliegende ausgeschnittene Wand (lo- 
wer cutout wall) der kreisformigen Ausnehmung 6 so ausge- 

25 fomii, dafi sie symmetrisch zur oberen ausgeschnittenen 
Wand liegt, wie in Fig. I dargestellt. Allerdings ist diese 
Symmetric nicht in jedem Falle erforderlich. 

Aus dieser Abordnung enisteht eine Sicherung gegen 
Herausfallen, die derart wirkt, daB der C-fonnige Ring 7 

30 sich so ausdchnt, daB er von der kreisformigen beziehungs- 
weise ringformigen Ausnehmung 6 gelost werden kann, so- 
bald eine, einen vorbeslimmten Wert erreichende oder die- 
sen Wert ubersteigende, Belastung von einer oberen Seite in 
l^chtung einer unteren Seite entlang einer Richtung der 

35 Drehachse, entsprechend einer Richtung von oben nach un- 
ten in Fig. 1, auf das Wischerdrehgelenk 4 einwirkt. Auf 
diese Weise kann das Wischerdrehgelenk 4 von der Lager- 
durchfuhrung 3 in der Drehgelenklagerung 1 gelost bezie- 
hungsweise getrennt werden. 

40 Erstreckt sich im Falle einer Abordnung der Wischervor- 
richtung fur das I'ahrzeug mit einem Aufbau in oben be- 
schriebener Weise an das mit der Struktur der verdeckten 
Wischervorrichtung ausgestattete Fahrzeug ein riickseitiger 
Endbereich einer Motorhaube 12 derart, daB sie nahe eines 

45 unteren Bereiches einer, hier nicht daigestellten, Frontschei- 
benkonsole zu liegen kommt, ist der obere Bereich der Wi- 
schereinheit mit dem riickseitigen Endbereich der Motor- 
haube 12 iiberdeckt. Der obere Endbereich des Wischer- 
drehgelenkes 4 kommt hierbei nahe an einer unteren Ober- 

50 flache des riickseitigen Endbereiches der Motorhaube 12 zu 
liegen. 

Sobald wahrend einer Kollision des Fahrzeugs eine Kolli- 
sionsbelastung den riickseitigen Endbereich der Motor- 
haube 12 von der oberen Seite nach unten verschiebt, ver- 

55 formt sich der riickseitige Endbereich der Motorhaube 12 
nach unten und uberschneidet beziehungsweise iiberdeckt 
sich dabei mit dem oberen Ende des Wischerdrehgelenkes 4. 

Weiterhin wirkt wahrend einer KoUision beziehungs- 
weise wahrend eines Aufpralls die, einen vorbestinunten 

60 Wert erreichende oder diesen Wert ubersteigende, Belastung 
entlang der Richtung der Drehachse auf das Wischerdrehge- 
lenk 4. Das heiBt, sie wirkt in einer Richtung von der oberen 
Seite, entsprechend zur AuBenseite der Fahrzeugkarosserie, 
zur unteren Seite, entsprechend zur Innenseite der Fahrzeug- 

65 karosserie, was in Fig. 1 einer Richtung nach unten ent- 
spricht, so daB ein innerer randseitiger Abschnitt des, die 
Wischerdrehachse 7 am Herausfallen hindernde, C-fbrmi- 
gen Ringes 7 gegen die obere Randkante der Lagerdurch- 
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fuhrung 3 gedriickl wird. Der Abschnitt wird soniil an einen 
inneren randseitigen Kantenabschnitt der Untertegscheibe 8 
und die obere ausgeschnittcne Wand der kreisforniigen Aus- 
nehmung 6 gedruckl. 

Soniit kann der C-foniiige Ring 7 derart verschoben wer- 5 
den, daB er in radialer Richtung gegeniiber dem inneren 
randseitigen Kanienabschniii der Unterlegscheibe 8 und der 
oberen ausgeschniuenen Wand der kreisfonnigen Ausneh- 
mung 6 nach aulSen gedehnl wird. Danach wird der Ofor- 
mige Ring 7 von der kreisfonnigen Ausnehmung 6 gelost. lO 

Als Ergebnis gleitet das Wischerdrehgelenk 4 im wesent- 
lichen in Richtung ihrer Dreh- beziehungsweise Schwenk- 
achse nach unten, wodurch sic gleichzeitig von der Drehge- 
lenklagerung 1 gelost wird. 

Deinentsprechend kann eine nach unten gerichtete Defor- 15 
mation dcs rucksciligcn Endbcrcichcs der Motorhaube 12 
ernioglicht werden, wobei ein Verfonnungshub des kolia- 
bierenden riickseitigen Endbereiches der Motorhaube 12 
vergroBert wird, und wobei eine Absorptionscharakteristik 
fiir eine Kollisionsenergie auf effiziente Weise verbessert 20 
werden kann. 

Weiterhin kann in dieser Ausfuhrungsforni die Absorpti- 
onscharakteristik fur die Kollisionsenergie nochmals da- 
durch verbessert werden, daB die Kollisionsenergie durch 
den Expansions- und DefomiationsefFekt des C-fomiigen 25 
Ringes 7 absorbiert werden kann, da der C-fbrmige Ring 7 
zurTrennung von der kreisfonnigen Ausnehmung 6 gedehnt 
werden kann. 

Zudem kann in dieser Ausfiihrungsfomi die Absorption- 
scharakteristik fiir die KolUsionscncrgic auf einfachc Wcisc 30 
dadurch verbessert werden, daB die Energie zur Trennung 
des C-fbrnaigen Ringes 7 in einfacher Weise mittels Fesde- 
gung sowohl seines Durchmessers, seines inneren Radius, 
einer Weite der kreisfonnigen Ausnehmung 6, einer Tiefe 
der kreisfonnigen Ausnehmung 6 und weitere derartigen 35 
Parainetem oder einer Kombination dieser Parameter, ein- 
gcstcUt beziehungsweise adjusticrt werden kann. 

Weiterhin kann in dieser Ausfuhrungsform der innere 
Randabschnitt des C-formigen Ringes 7 auf der geneigten 
Oberflache entlanggleiten und kann dadurch leicht von der 40 
kreisfonnigen Ausnehmung 6 gelost werden, indem die aus- 
geschnittene Nut der kreisformigen Ausnehmung 6 im we- 
sentlichen die Form einer V-formigen Nut aufweist, und in- 
dem die obere ausgeschnittcne Wand der kreisformigen 
Ausnehmung 6 die Form einer nach oben geneigten Oberfla- 45 
che aufweist. Zudem kann dadurch und mit Hilfe der ge- 
neigten Oberflache der fuhrende und expandierende Effekt 
des C-formigen Ringes 7 sichergestellt werden, wodurch die 
nach unten gerichtete Bewegung des Wischerdrehgelenkes 
4 in sanfter beziehungsweise gedampfter Weise durchge- 50 
fiiiirt wird. 

Hinzu kommt bei dieser Ausfuhrungsform, daB der C-fbr- 
mige Ring 7 einen im wesentlichen kreisformigen Quer- 
schnitt aufweist, wobei die Struktur selbstverstandlich nicht 
auf dicsc Weise bcschrankt ist. Der Ring kann auch derart 55 
durchbrochen sein, daB die Ausdehnungsbewegung in der 
gleichen beschriebenen Weise erfolgt. So kann der C-for- 
mige Ring 7 bei spiels weise einen ovalen Querschnitt auf- 
weisen. In diesem Falle wird die Kraft zum Lbsen selbstver- 
standlich dadurch definiert sein, daB ein Haupldurchmesser 60 
des C-fbrmigen Ringes, ein Nebendurchmesser des C-for- 
migen Ringes, ein innercr Radius dcs C-fbrmigen Ringes, 
die Weite der kreisformigen Ausnehmung 6, die Hefe der 
kreisformigen Ausnehmung 6 und derartige Parameter, oder 
eine Kombination dieser Parameter, festgelegt sind. 65 

Zusammenfassend laBt sich die Erfindung wie folgt be- 
schreiben: Eine Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug um- 
faBi einen Wischermotor, ein mit dem Wschermotor gekop- 
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peltes Wischerdrehgelenk, und eine Drehgelenklagerung. 
l)iese Drehgelenklagerung beziehungsweise -aufnahmc 
wcist einen an der Fahrzeugkarosserie angebrachlen Sockel- 
bereich und eine Lagerdurchfiihrung beziehungsweise -auf- 
nahme zur schwenk- beziehungsweise drehbaren Lagerung 
des Wischerdrehgelenkes auf. Dabei kann das Wischerdreh- 
gelenk mittels einer Abuiebskraft vom Wischennotor urn 
ihre Drehachse rotieren beziehungsweise schwenken. Das 
Wischerdrehgelenk weist weiterhin einen ausgeschnittenen 
Abschnitt auf und erstreckt sich durch die Fahrzeugkarosse- 
rie hindurch nach auBen. Bei einem derartigen Aufbau ist 
weiterhin vorgesehen, daB ein C-fonnigerRing in die ausge- 
schnittene Ausnehmung der Wischerdrehachse eingreift, 
wobei dieser C-fonnige Ring bei einer auf das Wischerdreh- 
gelenk einwirkenden Belastung, die groBer oder gleich ei- 
nem vorbcstimmtcn Wert ist, von der ausgeschnittenen Aus- 
nehmung getrennt werden kann. In diesem Falle erfolgt eine 
Bewegung beziehungsweise Verschiebung des Wischer- 
drehgelenkes nach innen in die Fahrzeugkarosserie hinein. 

Patentanspruche 

1. Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug mit: 

- einem Wischennotor (WM); 

- einem Wischerdrehgelenk (4), das mit dem Wi- 
schermotor (WM) gekoppelt ist, wobei sich das 
Wischerdrehgelenk (4) mit TTilfe einer vom Wi- 
schennotor (WM) aufgebrachlen Abtriebskraft 
um seine Achse drehen kann, und wobei es sich 
durch eine Fahrzeugkarosserie nach auBcn er- 
streckt, und mit einem ausgeschnittenen Abschnitt 
(6) versehen ist; 

- einer Drehgelenklagerung (1) mit einem an der 
I'ahrzeugkarosserie angebrachten Sockeibereich 
(2) und mit einer Lagerdurchliihrung (3), in wel- 
cher das Wischerdrehgelenk (4) schwenk- bezie- 
hungsweise drchbar gclagcrt ist; 

- wobei ein C-formiger Ring (7) mit dem ausge- 
schnittenen Abschnitt (6) verbunden ist, der sich 
bei Einwirkung einer, einen vorbestimmten Wert 
erreichender oder diesen Wert ubersteigender, Be- 
lastung auf das Wischerdrehgelenk (4) derart aus- 
dehnt, daB er die Position des ausgeschnittenen 
Abschnittes (6) verlaBt, wodurch sich das Wi- 
scherdrehgelenk (4) in Richtung nach innen der 
Fahrzeugkarosserie bewegen kann. 

2. Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug nach Ab- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der C-tormige 
Ring (7) einen im wesentlichen isreisfbrmigen Quer- 
schnitt aufweist. 

3. Wschervorrichtung fiir ein Fahrzeug nach Ab- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der aus- 
geschnittene Abschnitt (6) in einem Abschnitt des Wi- 
scherdrehgelenkes (4) vorgesehen ist, der sich nach ei- 
ner oberen Scitc, cntsprechcnd der AuBcnseite der 
Fahrzeugkarosserie, der Drehgelenklagerung (1) er- 
streckt, wobei wenigstens eine Seitenwandoberflache 
des ausgeschnittenen Abschnittes (6) auf dieser oberen 
Seite eine von einer unteren Seite zur oberen Seite hin 
geneigle Oberflache bildet, und wobei beim Einwirken 
der Belastung, die gleich oder groBer einem vorbe- 
stimmten Wert ist, auf das Wischerdrehgelenk (4) der 
C-fbrmige Ring (7) sich derart ausdehnt, daB er sich 
von dem ausgeschnittenen Abschnitt (6) lost, wodurch 
sich das Wischerdrehgelenk (4) in Richtung einer tiefe- 
ren Position, entspnechend der inneren Seite der Fahr- 
zeugkarosserie, verschieben kann. 

4. Wschervorrichtung fiir ein Fahrzeug nach einem 
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der Abspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnei, daB 
der ausgeschnitiene Abschniti (6) cine iin wesenllichen 
V-forniigc Koniur aufweist. 

5. Wischervorrichiung fur ein Fahr/eug nach eineni 
der Abspriiche 1 bis 4, dadurch gckennzeichnei, daB 5 
das Wischerdrehgelenk (4) auf der AuBenscile der 
Fahrzeugkarosserie mil einer Abdcckung (B) der Fahr- 
zeugkarosserie bedeckt ist, wobei die Belastung auf 
das Wischerdrehgelenk (4) durch dicse Abdeckung (B) 
hindurch wirkl. lO 
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